adsaxe.dk

gl

ingsplan

jhand|
2018-2023

November 2018

Sto

©® GLADSAXE

,



Indhold

g o '] T N 2
o ] o« N 3
1. Resumé af st@jhandlingsplan ...........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirne e e s e sassssesssesessnsssssssssssnessnnnes 4
2. Trafikstruktur i Gladsaxe KOMMUNE ......cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiesein e niesssssisesssisssesssssssesssssssensses 5
3. De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag .......ccccccovvvueiiiiiiniiiiiiiiiiiiciiiiinenesenes 6
4. Graensevardier for VeJtrafikSt@]......cccuuviiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiirrsssssss s sassssssssnene 7
5. HVOrdan PAVIIKEr ST@j.....c.ceerererererererereremerererererererererererererseereresesersestseessssrerssssersssrsssssssssssssssssssssssssssnes 8
5.1 GeNer fra trafikST@] ..ueieiiiii i e sare s 8
6. Maling og beregning af trafikst@] ........ceeueeererereiereiereieieieieieiereieeeeereeeeeeeeeeeeeeererererererererererererererereresesenes 9
T R I T oY g IR T o Y=o L= 1 = IR 9
3 T LT g B =7 1T - SOt 10
A ) 1,10 Yo [ O PRSPPIt 10
A ) 11| o 1Y e [ o Yo ] 17 Y USRS 11
A I} 101 o J] R = Te [ o 1T Yo o =T OO PP PRSPPI 13
8. Virkemidler til st@jbeka@mpelse ........ccccciiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiii s r s s e s s s e sases 14
8.1 StajdeempPNinNg VEd KilAEN ... .t 14
8.2 St@jdeempning Pa UdDredelSESVEJEN.....c..eiiciie et e 14
8.3 St@jdeemMPNING VEA MOGLAEE .. .eiiiciiie ettt e e e sre e e e ebte e e e s ebte e e sensaeeeeanneneans 14
8.4 Oversigt over mulige VIrkemMiIAIEr ......oeee e arrer e e e e e 14
9. MAISRENINGET .....eueeeeeeerrrsensssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsssnsnsssnsnnnnnen 16
10. Hidtidig indsats Mod trafikst@] ......cccceiiruiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiierenerasssesseassssssesssssssens 17
11. Fremtidig indsats og forslag til stgjreducerende tiltag..........ccceeiiriruniiiiiiniiiiiiiiiniinninen, 18
11.1 Stajreducerende DEIGEENINGE .....coccuiii it e s s b e e s s baeeessrreee s 18
S o T =S 18
11.3 Diverse trafik- og stgjreducerende iNitiativer ......cocveiiiiiei e 18
11.4 Stgjskaerme langs motorveje og st@rre trafikveje......ccoovciivi i, 18
11.4 Oversigt — Stgrre trafik- og stgjreducerende foranstaltninger .......ccccccvvvveeiiviceiviieiee e, 19
12, BKONOMI «..uuuieeeeeiiiieieciiineetteeeeieeeesssseeteeeeeeeesssssnsteseessessssssssetesessesssssssssseseeesessssssssnseessessanssssnnnsnsenes 20

Udgivet af Gladsaxe Kommune, By- og Miljgforvaltningen
Stgjhandlingsplanen er vedtaget pa Trafik- og Teknikudvalgets mgde 12.11.2018
Fotos: Martin Kisby Willerup



Forord

Gladsaxe Kommune har en malsaetning om at reducere de stgjgener, som borgerne bliver pafgrt fra
kommuneveje og statsveje.

Udarbejdelsen af denne stgjhandlingsplan er et led i bestraebelserne pa at na dette mal og opfylder
endvidere kravene som fglge af Miljgministeriets bekendtggrelse om kortleegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af stgjhandlings-planer (Bekendtggrelse nr. 1065 af 12. september 2017).

Bekendtggrelsen indebaerer, at der skal foretages en stgjkortlagning for alle stgrre veje, jernbaner og
lufthavne i Danmark samt for stgrre samlede byomrader med mere end 250.000 indbyggere (Hoved-
stadsomradet).

For Gladsaxe kommunes vedkommende indebzerer det, at trafikstgjen fra vejene i Gladsaxe Kommune
er blevet kortlagt i 2017, og denne stgjhandlingsplan er udarbejdet. Der skal foretages en stgjkortlaeg-
ning og udarbejdes en stgjhandlingsplan hvert 5. ar. Naeste gang dette sker bliver i 2022/2023.

Denne stgjhandlingsplan for perioden 2018 — 2023 erstatter saledes Gladsaxe Kommunes tidligere
stpjhandlingsplan fra 2013.



1. Resumé af stgjhandlingsplan

Udarbejdelsen af denne stgjhandlingsplan er et
led i bestraebelserne pa reducere trafikstgjsbe-
lastningen i Gladsaxe Kommune og opfylder
endvidere kravene i Miljpministeriets bekendt-
gorelse om kortlaegning af ekstern stgj og udar-
bejdelse af stgjhandlings-planer (Bekendtgg-
relse nr. 1065 af 12. september 2017).

For Gladsaxe Kommunes vedkommende inde-
baerer det, at trafikstgjen fra vejene i Gladsaxe
Kommune er blevet kortlagt i 2017, og denne
stgjhandlingsplan er udarbejdet. Der skal fore-
tages en stgjkortlaegning og udarbejdes en stgj-
handlingsplan hvert 5. ar. Neeste gang dette
sker bliver i 2022/2023.

Trafikstgj er den primaere kilde til ekstern stgj i
Gladsaxe kommune. | Gladsaxe Kommune er
ca. 20.886 boliger svarende til knap 65 % af alle
helarsboliger belastet med et stgjniveau over
den Miljgministeriets vejledende graenseveaerdi
pa 58 dB(A). Heraf er ca. 2.451 boliger steerkt
stpjbelastede med et stgjniveau over 68 dB(A).

Stejkortlaegningen udfgrt i 2017 viste ogsa, at
ca. 26.452 boliger er belastet med Lden > 55
dB(A) og ca. 904 boliger med Lden > 70 dB(A).
De tilsvarende tal for stgjkortlaegningen i 2017
viste, at ca. 16.017 boliger var belastet med
Lden > 55 dB(A) og ca. 962 boliger med Lden >
70 dB(A).

Stigningen er bade et udtryk for flere forhold.
Der er der sket en kraftig trafikstigning pa Hille-
réedmotorvejen pa ca. 19% og naesten 25% pa
Motorring 3 i perioden fra den sidste stgjkort-
laegning i 2012 og til stgjkortlaegningen i 2017.
Desuden er der i forhold til den tidligere stgj-
kortlaegning fra 2012 anvendt en nyere og
mere pracis stgjberegningsmodel, der skulle
give en mere praecis stgjberegning specielt pa
afstande laengere veek fra stgjkilden. Samtidig
bliver effekten af den udlagte stgjdeempende
belaegning pa Motorring 3 stadig mindre jo 2l-
dre den bliver.

De stgrste stgjbelastninger kommer fra statsve-
jene Motorring 3 og Hilleredmotorvejen. Disse
veje er Gladsaxe Kommune ikke vejmyndighed
for og gnsker til stgjreducerende foranstaltnin-
ger pa disse veje er derfor ngdt til at ske gen-
nem dialog med Vejdirektoratet, som er
vejmyndighed.

De boliger, som er mest belastet af stgj fra
kommunale veje, er hovedsageligt beliggende
ud til de stgrre kommunale trafikveje Gladsaxe
Ringvej, Bagsveaerdvej, Bagsveerd Hovedgade,
Buddinge Hovedgade, Sgborg Hovedgade og
Buddingevej samt Mgrkhgjvej, Gladsaxevej og
Gladsaxe Mglleve;.

De virkemidler Gladsaxe Kommune primaert an-
vender og har anvendt er:

* stgjreducerende asfaltbelaegninger

e Stgjpulje for tilskud til udskiftning af vinder
til stgjreducerende vinduer

® hastighedsnedseettelser

e krav til maksimal stgjpavirkning i forbin-
delse med nybyggerier

® dialog med Vejdirektoratet om opsaetning
af stgjskaerme langs motorveje

® indsnaevringer af vejprofiler i forbindelse
med cykelstiprojekter og deraf lavere ha-
stigheder

® Opsatning af ”"Din fart” visere

e samt forskellige kampagnetiltag til reduce-
ring af trafikken (fremme af cykeltrafik i
form af kampagner og indkgb af el-cykler
som supplement til kgrsel i biler)

e opsetning af el-ladestandere til el-biler for
at mindske CO2 udslip, men som sidege-
vinst giver mindre stgjende biler.

Realisering af den kommende letbane pa Ring 3
kommer ligeledes til at betyde lavere hastig-
hedsgraenser (fra 60 km/t til 50 km/t) pa Bud-
dingevej, og dermed lavere stgjniveau.



2. Trafikstruktur i Gladsaxe Kommune

Det samlede vejnet i Gladsaxe Kommune er ca.
235 km. Heraf udggr statsvejene Hillergdmo-
torvejen, Motorringvejen og Ring 4 ca. 15 km.
Kommuneveje og private feellesveje udggr om-
kring 187 km. Resten er interne, private
boligveje.

Vejstrukturen i Gladsaxe Kommune omfatter
en vejklassificering bestaende af trafikveje, for-
delingsveje og lokalveje og en tilhgrende ha-
stighedsklassifikation. Pa trafikveje er der de
fleste steder 50 km/t hastighedsbegraensning,
mens fordelingsveje og lokalveje typisk er skil-
tet med 40 km/t hastighedsbegraensning.

Veje i industri- og erhvervsomrader, der som
oftest er fordelingsveje, har generelt 50 km/t

hastighedsbegraensning og er ikke forsynet
med hastighedsdeempende foranstaltninger.

Trafikstgjen i Gladsaxe Kommune domineres af
trafikken pa statsvejene Motorring 3 og Hille-
redmotorvejen. Vejdirektoratet har ansvar for
drift og vedligeholdelse af statsvejnettet. Glad-
saxe Kommune har derfor ingen direkte indfly-
delse pa stgjreducerende tiltag pa disse veje.
Udover statsvejene er de tidligere amtsveje
(Gladsaxe Ringvej, Bagsveerdvej, Buddinge Ho-
vedgade, Sgborg Hovedgade og Bagsveerd Ho-
vedgade) ogsa store bidragsydere til stgjbelast-
ningen i kommunen.

Vejstruktur

Motorve|
Primasr trafikvej
Sekundaer trafikve;

Fordelingsvej

Erhvervsve)

Figur 1. Vejstruktur i Gladsaxe Kommune




3. De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag

| henhold til stgjbekendtggrelsen er det be-
stemt, at Staten/Vejdirektoratet, Banedanmark
og udvalgte kommuner (herunder Gladsaxe
Kommune) skal udfgre stgjkortleegning og ud-
arbejde stgjhandlingsplaner, som er geeldende
for en periode pa 5 ar. Resultatet af stgjkort-
laegning 2017 er tilgaengelig pa Miljgstyrelsens
hjemmeside www.mst.dk.

Baggrunden for stgjhandlingsplanen er EU-
direktiv 2002/49/EF om vurdering og styring af
ekstern st@j, som i Danmark er udmgntet gen-
nem bekendtggrelse nr. 1065 af 12. september
2017.

Ansvarlige myndigheder:

Kommunale veje
Gladsaxe Radhus
Radhus Allé 1
2880 Sgborg

Gladsaxe Kommune er ansvarlig myndighed for
udarbejdelse og offentligggrelse af stgjkortlaeg-
ninger og stgjhandlingsplaner for det kommu-
nale vejnet samt for planlaegning, projektering,
anlaeg, drift og vedligeholdelse af stgjreduce-
rende tiltag pa de kommunale veje.

Statsveje
Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
1022 Kgbenhavn K

Vejdirektoratet har ansvar for planleegning,
projektering, anlaeg samt drift og vedligehol-
delse af statsvejnettet og for udarbejdelse og
offentligggrelse af stgjkortlaegninger og stgj-
handlingsplaner for statsvejsstraekninger i Dan-
mark og i Gladsaxe Kommune.

Farum-banen
Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

Banedanmark har ansvar for planlaegning, pro-
jektering, anlaeg samt drift og vedligeholdelse
af de statslige jernbanestraekninger og for ud-
arbejdelse og offentligggrelse af stgjkortlaeg-
ninger og stgjhandlingsplaner for jernbane-
straekninger i Danmark og i Gladsaxe Kom-
mune.



4. Greenseveardier for vejtrafikstgj

De vejledende graensevaerdier (Lden) for vejtra-
fikst@j er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning
nr. 4/2007 Stgj fra veje. Graensevardierne er til
planlaegningsbrug og anvendes ved planlaeg-
ning af nye boligomrader langs eksisterende
veje. De leegges dog ogsa til grund, nar stgjge-
ner ved eksisterende boliger langs eksisterende
veje skal vurderes.

Stgjindikatoren Lden er en sammenvejning af
stgj i tidsperioderne, dag, aften og nat, hvor
stgjbelastningen om aftenen kl. 19-22 gives et
tilleeg pa +5 dB og om natten et tilleeg pa 10 dB.
Pa den made tager indikatoren Lden bedre
hgjde for, at mennesker er mere fglsomme for
stgj om aftenen og natten.

Miljgstyrelsen anbefaler, at der ved planlaeg-
ning af nye vejanlaeg og vejudbygninger tages
hensyn til stgjkonsekvenserne og sikres det la-
vest mulige st@jniveau i eksisterende stgjfol-
somme omrader.

Omrade Graenseveerdi
i I-den
Rekreative omrader i det 53 dB

abne land, sommerhus om-
rader, campingpladser og
lign.

Boligomrader, bgrnehaver, 58 dB
vuggestuer og undervisnings-
bygninger, plejehjem, hospi-

taler og lign. Desuden koloni-
haver, udendgrs opholdsare-
aler og parker

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Tabel 1 - Vejledende stgjgraenser for vejtrafikstaj

| Gladsaxe Kommunes byggesagsbehandling
stilles der krav til nye byggerier svarende til
Miljgstyrelsens vejledende graeensevaerdier for
trafikst@j pa udendgrs arealer og facader. Even-
tuelle krav om stgjdeempende foranstaltninger
skal som udgangspunkt finansieres og udfgres
af bygherre.



5. Hvordan pavirker stgj

Mange danskere er generede af stgj fra biler,
tog og fly. Vejtrafik er den vigtigste kilde til stgj-
problemer i Danmark. Det er skgnnet, at ca.
785.000 danske boliger er mere eller mindre
belastede af st@j fra vejtrafik over graensevaer-
dien for nye boliger pa 58 decibel (58 dB).
Heraf er ca. 150.000 boliger steerkt stgjbela-
stede (over 68 dB).

Forskningsresultater peger p3, at trafikstgj kan
pavirke vores helbred. Ifglge Verdenssundheds-
organisationen, WHO, kan stgj give sgvnforstyr-
relser, som igen har indflydelse pa vores sund-
hed og velveere.

Stgj kan gge risikoen for syggdomme i hjerte og
kredslgb. Hos mennesker, der udsaettes for en
vedvarende stgjbelastning, har man malt for-
hgjet blodtryk og puls, en gget produktion af
stresshormoner og stgrre risiko for bestemte
hjertelidelser. Oplevelsen af stgj er forskellig,
men mange mennesker oplever trafikstgj som
generende, og det kan medfgre stress. Nar
man bliver udsat for staerk stgj over laengere
perioder, kan man reagere med angst, depres-
sion eller ved at blive anspaendt og aggressiv.

Seerligt stgjfglsomme grupper er bgrn, blinde,
hereheemmede, ldre mennesker og alle som i
forvejen er syge eller stressede. Desuden peger
undersggelser pa, at vedvarende trafikstgj kan
haemme bgrns indlaeringsevne, iszer i de fgrste
skolear.

5.1 Gener fra trafikstgj

Stgj fra forskellige transportformer opfattes
forskellig. Af figur 2 fremgar hvor mange % af
mennesker, som oplever et bestemt stgjniveau
som staerkt generende:

Gene af trafikstoj

1) '—\.e]!raﬂk .
e togtrafik
|| | e fly traafik

% staerkt generede

40 45 50 55 60 65 70 75

Stejniveau Lden

Figur 2. Gengivet efter Miedema, H.M.E.: "Annoyance

from transportation noise: relationship with exposure

metrics DNL and DENL and their confidence intervals",
Environmental Health Perspectives 109 (6) 2001 p. 409
-416.



6. Maling og beregning af trafikstgj

Vejtrafikstgj kan kortlaegges enten ved malin-
ger eller ved beregninger. Ved stgjkortlaegnin-
ger er det typisk beregninger, som anvendes.

Det er ogsa tilfeeldet med den stgjkortlaegning
som Gladsaxe Kommune har foretaget.

Om stgjmalinger kan nzvnes, at steerk med- el-
ler modvind har stor indflydelse pa det malte
stgjniveau. Variationer pa +/- 5-10 dB eller
mere kan forekomme. Til stgrre stgjkortlaegnin-
ger er stgjmalinger derfor ikke velegnede pga.
vanskelighederne ved at fa foretaget malin-
gerne under ensartede vejrforhold.

6.1 Lidt om stpj og decibel

Styrken af st@j males og angives altid i decibel,
forkortet dB. Det menneskelige gre kan netop
opfatte en andring af lydens styrke pa ca. 2 dB.
Hvis lydens styrke stiger med 6 - 10 dB, vil det
subjektivt opleves som om lydstyrken er blevet
fordoblet. Omvendt opfattes en deempning pa
6 - 10 dB som en halvering af lydstyrken. Nul er
det laveste pa dB-skalaen, mens 120 er smerte-
graensen.

En fordobling af trafikmaengden medfgrer, at
stgjbelastningen stiger med 3 dB(A). En tilsva-
rende stigning i stgjbelastningen vil frem-
komme ved en stigning pa 10 % i den tunge tra-
fik. @ges hastigheden gges fra f.eks. 50 til 70
km/t stiger stgjbelastningen med ca. 4 dB(A).

Sammenhangen mellem vejtyper / trafikreduk-
tioner og decibel endringer er forsggt anskue-
liggjort i de fglgende skemaer.

Vejtype Stgjniveau
10 m fra vej

Motorvej

50.000 biler/dggn
15 % tunge koretg-
jer

ca. 84 dB(A)

Bygade

6.000 biler/dggn
10 % tunge koretg-
jer

ca. 68 dB(A)

Boligveje
1.000 biler/dggn
5 % tunge kgretgjer

ca. 58 dB(A)

Tabel 2 — Sammenhang mellem vej og

stgj.

Zndring i Reduktion af
decibel trafikken
-3dB 50 %
-6dB 75 %
-9dB 88 %

Tabel 3 — Sammenhang mellem trafikeendring og stgj-
2&ndring

Stgjniveauerne er angivet for en normalfordelt
trafik.



7. Stojkortlaegning

Som grundlag for stgjhandlingsplanen er der
gennemfgrt en kortlaegning af vejtrafikstgj i
Gladsaxe Kommune. Kortlaegningen er alene
baseret pa beregninger af stgjforholdene, da
det er den mest sikre metode til at fa en ensar-
tet og deekkende kortlaegning af stgjforholdene
i hele kommunen.

7.1 Stgjmodel

Alle stgjberegninger er foretaget ved hjaelp af
en stgjmodel baseret pa kommunens digitale
kort og registeroplysninger om bygninger og
boliger. Oplysninger om de enkelte boliger er
hentet fra BBR-registeret.

Selve stgjberegningerne er foretaget ved hjzlp
af beregningsprogrammet SoundPLAN, hvori
indgar en 3Dmodel af Gladsaxe Kommune. 3D
modellen indeholder informationer om terraen-
hgjder, bygningshgjder, stgjskaerme, terraen-
egenskaber mv.

Som grundlag for stgjkortlaegningen er der for
kommunevejene benyttet kommunens trafik-
taellinger gennemfgrt i foraret 2017, og for
statsvejene er der benyttet Vejdirektoratets
teellinger fra 2016.

For straekninger pa kommunevejsnettet, hvor
der ikke er foretaget nye trafiktzellinger, er tra-
fiktallene fra den tidligere stgjkortlaegning i
2012 opskrevet til 2016 niveau med en samlet
stigning for 5-arsperioden pa 3 %.

Der er foretaget beregninger i form af facade-
stpjberegninger og stgjkonturer.
Stgjkortlaegningen er foretaget i to hgjder pa
4,0 meter og 1,5 meter over

terraen for de to stgjindikatorer Lden og Lnight.

Lden udtrykker det gennemsnitlige lydtrykni-
veau over dggnet og er i EU stgjkort-laegningen
opdelt pa fem stgjintervaller: 55-60 dB, 60-65
dB, 65-70 dB, 70-75 dB og >75 dB.

Lnight angiver det gennemsnitlige lydtrykni-
veau i natperioden kl. 22-07 og er i
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EU-stgjkortlaegningen opdelt pa fem stgjinter-
valler: 50-55 dB, 55-60 dB, 60-65 dB, 65-70 dB
og >70 dB.

Alle boligenheder er relateret til stgjniveauet i
disse hgjder 4,0 m eller 1,5 m. uanset deres
faktiske placering i bygningen.

Opggrelsen af stpjbelastede boliger er foreta-
get ved at koble registerdata til den enkelte
adresse. Stgjbelastningen er efterfglgende be-
stemt som den maksimale facadebelastning i
de punkter, som ligger teettest pa adressepunk-
tet.

| stgjkortlaegningen er der ikke taget hensyn til,
hvorvidt der pa vejene er udlagt stgjreduce-
rende asfaltbelaegninger, eller hvor nedslidte
belaegningerne er. | forhold til en konkret reali-
sering af initiativer til reducering af stgjgener
fra trafikken vil disse parametre dog indga i en
vurdering af de enkelte projekters nyttevirk-
ning.

Stgjkort for EU-Stgjkortlaegning 2017 for Glad-
saxe Kommune kan ses pd

www.gladsaxe.dk og pa Miljgstyrelsens hjem-
meside www.mst.dk.



7.2 Stgjbelastede boliger

| Gladsaxe Kommune er ca. 20.886 boliger sva-
rende til knap 65 % af alle hel-arsboliger bela-
stet med et st@jniveau over den vejledende
greenseveaerdi pa 58 dB(A). Heraf er ca. 2.451
boliger steerkt stgjbelastede med et stgjniveau
over 68 dB(A). Det skal bemaerkes, at sommer-
huse, kolonihaveboliger og institutioner ikke er
omfattet af den gennemfgrte kortlaegning.

Resultatet af EU-stgjkortleegningen 2017 frem-
gar af nedenstadende tabel, som viser antal boli-
ger opdelt pa 5 dB intervaller fra 50 dB og til 75
dB og derover. Alle resultater er opgjort for
stgjindikatorerne: Lden og Lnight. | forhold til
den tidligere EU-stgjst@jkortlaegning fra 2012 er
der langt flere boliger nu, der bliver pavirket af
trafikstgj. For Lden > 58dB(A) i hgjden 1,5 m er
der en stigning fra ca. 10.900 boliger i 2012 til
20.900 boliger i 2017.

Stigningen er bade et udtryk for at der er sket
en trafikstigning pa Hillergdmotorvejen pa ca.
19% og naesten 25% pa Motorring 3 i perioden
fra den sidste stgjkortleegning i 2012 og til stgj-
kortlaegningen i 2017, men ogsa at der i forhold
til den tidligere stgjkortlaegning fra 2012 er an-
vendt en nyere og mere pracis stgjberegnings-
model, der skulle give en mere praecis stgjbe-
regning specielt pa afstande laengere vaek fra
stgjkilden. Samtidig bliver effekten af den ud-
lagte stgjdeempende belaegning pa Motorring 3
stadig mindre jo aldre den bliver.

Antal boliger, Lden Antal boliger, Lnight

Stojinterval dB(A) 1,5m 40m 1,5m 40m

Over 75 88 166 - -
70-75 816 824 22 80
65-70 6.127 6.134 196 288
60-65 9.252 9.043 2019 1.896
55-60 10.169 10.663 8.306 8.239
50-55 - - 10.410 10.254
| alt 26.452 26830 20.953 20.757
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Parameter Interval Boliger

Lden 1,5m <55 5.814
Lden 1,5m 55-56 1.913
Lden 1,5m 56-57 1.514
Lden 1,5m 57-58 2.254
Lden 1,5m 58-59 2.003
Lden 1,5m 59-60 2.390
Lden 1,5m 60-61 2.343
Lden 1,5m 61-62 1.872
Lden 1,5m 62-63 1.718
Lden 1,5m 63-64 1.730
Lden 1,5m 64-65 1.683
Lden 1,5m 65-66 1.744
Lden 1,5m 66-67 1.766
Lden 1,5m 67-68 1.186
Lden 1,5m 68-69 809
Lden 1,5m 69-70 669
Lden 1,5m 70-71 421
Lden 1,5m 71-72 209
Lden 1,5m 72-73 134
Lden 1,5m 73-74 77
Lden 1,5m 74-75 38
Lden 1,5m >75 94
Lden 1,5m >58 20.886
Lden 1,5m >68 2.451

Tabel 5: Antal stgjbelastede boliger i stgjbelastningsintervaller (2017)

EU stojcrilgming 2017 - Cladsaxs kommune
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Figur 3 — Grafisk praesentation af stgjberegning i 4 meters hgjde (2017)




7.3 Stgjbelastede personer

| tabel 5 er antallet af stgjbelastede personer

opgjort. | forhold til EU stgjkort-laegningen fra

2012 var der dengang 32.132 personer udsat

for Lden>55 dB(A) mod nu 56.523 personer.

Antal personer, Lden |Antal personer, Lnight

Stejinterval dB(A) 1.5m 40m 1.5m 40m

Over 75 204 439 = S

70-75 1.891 1.978 56 194

65-70 12.415 12.254 524 744

60-65 20.723 20.511 4371 4.206

55-60 21.290 22.290 17.536 17.489

50-55 - - 23.082 22586

| alt 56.523 57472 45.569 45.219
Tabel 6: Antal stgjbelastede personer (2017)

Parameter Interval Beboere

Lden 1,5m <55 12.929

Lden 1,5m 55-56 3.816

Lden 1,5m 56-57 3.167

Lden 1,5m 57-58 4.381

Lden 1,5m 58-59 4.363

Lden 1,5m 59-60 5.340

Lden 1,5m 60-61 5.164

Lden 1,5m 61-62 4.140

Lden 1,5m 62-63 3.995

Lden 1,5m 63-64 3.693

Lden 1,5m 64-65 3.908

Lden 1,5m 65-66 3.701

Lden 1,5m 66-67 3.453

Lden 1,5m 67-68 2.370

Lden 1,5m 68-69 1.649

Lden 1,5m 69-70 1.374

Lden 1,5m 70-71 899

Lden 1,5m 71-72 491

Lden 1,5m 72-73 301

Lden 1,5m 73-74 205

Lden 1,5m 74-75 122

Lden 1,5m >75 222

Lden 1,5m >58 45.390

Lden 1,5m >68 5.263

Tabel 7: Antal stgjbelastede personer i stgjbelastningsintervaller (2017)
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8. Virkemidler til stpjbekaempelse

Grundlzaeggende begr stgj fra vejtrafik forebyg-
ges gennem planlaegning, sadan at stgjfgl-
somme arealer (boliger, institutioner og stille-
omrader) ikke udlaegges, hvor stgjniveauet
overstiger Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdier.

| de tilfaelde, hvor der er registreret et stgjni-
veau, som overstiger Miljgstyrelsens vejle-
dende greenseveerdier, er der 3 principielt for-
skellige mader, hvor man kan szette ind for at
reducere stgjbelastningen:

8.1 Stgjdaempning ved kilden

Dette deekker over savel vejbanen som trafik-
mangde og hastighed. Ved at foretage redukti-
oner ved kilden, reduceres stgjen ved alle de
boliger og friarealer, som er pavirket af stgj fra
vejstrakningen.

8.2 Stgjdeempning pa udbredelsesvejen

Stgjdeempning under udbredelsen vil veere i
form af forskellige former for afskeermning. Ty-
pisk i form af st@gjskeerme eller stgjvolde. Her
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geelder det, at det bedste resultat typisk opnas
ved placering af afskaermningen sa teet pa stgj-
kilden eller sa taet pa de boliger / friarealer,
som gnskes beskyttet.

8.3 Stgjdeempning ved modtager

Stgjdeempningen sker ved modtageren i form
af facadeisolering og lokal afskaermning. Faca-
deisolering har kun effekt pa det indendgrs
stgjniveau i de boliger, som omfattes af isole-
ringen, hvorimod stgjen pa friarealerne ikke re-
duceres.

8.4 Oversigt over mulige virkemidler

| figur 3 pa naeste side er de mulige stgjmaes-
sige effekter for virkemidlerne vist. Den mgrke
farve viser den typiske effekt af et virkemiddel,
og den lyse farve viser en mulig ekstraeffekt
ved szrlige gunstige forhold.

Nar der ses bort for stgjskeerme og facadeisole-
ring er der ingen virkemidler, der alene kan re-
ducere stgjen sa meget, at det vil opleves som
en markant sendring (reduktion pa mere end 5
dB(A)). En strategi for reduktion af generne fra
trafikstgj ma derfor baseres pa en kombination
af virkemidler.



Virkemiddel
Flytning af trafik til steme wje
Flytning af tung trafik
Trafiksanenng
Glidende trafikafukling
Skasmede emissionsgraEnser
Steisvage deek
Steiskeerme
Lydisolering af holiger
Mere jeewn vejbelsegning
Staisvage wejbelagninger
Kereadfaerd, uddannelse
Vejafgifter, bilafgifter o.l.

Lavere hastighed, mere kontrol

T ——————

o

3 4 5 G [ g 9 10

Reduktion i stejbelastning, dB

1 12 13 14 15

Figur 4. Oversigt over virkemidler og deres stgjreducerende effekt.

15




9. Malsatninger

Af kommuneplan 2017 fremgar, at det er ngd-
vendigt med fokus pa reducering af stgj bade
ved eksisterende og fremtidige stgjfglsomme
bebyggelser.

| kommuneplanen er angivet fglgende retnings-
linjer vedrgrende trafikstgj:

Der skal sa vidt muligt ikke udlaegges arealer til
stgjfglsom anvendelse sasom boliger, offentlige
formal, institutioner, udendgrs opholdsarealer
og lignende i omrader, der overstiger Miljgsty-
relsens graensevaerdier for trafikstgj (Stgj fra
Veje, 2007).

Safremt stgjniveauet ikke kan sikres gennem
afstandsdeempning, skal der fastsaettes krav om
forebyggelse af stgjgener, som beskrevet i Mil-
jostyrelsens vejledninger om stgjhensyn.

| forbindelse med omdannelse af tidligere er-
hvervsomrader til nye stgjfglsomme anvendel-
ser skal der tages hensyn til eksisterende st@-
jende virksomheder enten ved afdeempning el-
ler stgjforanstaltninger.

| byomdannelsesomraderne kan der opereres
med overgangsordninger jf. mulighederne i
planlovens § 15 a, hvorefter der kan udlaegges
areal til stgjfglsomanvendelse, nar der er sik-
kerhed for, at stgjbelastningen er bragt til op-
her i Igbet af en periode, der ikke vaesentligt
overstiger 8 ar. Generelt geelder det, at i forbin-
delse med planlaegning af alle nyanlaeg og om-
bygninger af bade bygninger og trafikanlaeg
skal stgjhensynet indarbejdes.

| forhold til planlaegningssituationer kan mal-
satningerne opdeles efter:

e Eksisterende forhold, hvor trafik pa eksiste-
rende veje skaber stgjproblemer for eksi-
sterende boliger.
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* Anlaeg af nye veje, hvor trafikken pa en ny
vej kan skabe st@jproblemer for eksiste-
rende boliger.

* Nybyggeri, hvor nye boliger kan blive bela-
stet med stgj fra eksisterende veje.

e Byudvikling, hvor nye veje og nye boliger
etableres samtidig, og der kan opsta stgj-
problemer.

Handlingsplanen vil hovedsageligt veere rettet
mod at afhjzelpe stgjproblemerne ved de eksi-
sterende forhold, da Igsninger til problemerne i
de gvrige tre situationer i stort omfang er inde-
holdt i den fysiske planlaegning.

Det tilstraebes, at Miljgstyrelsens vejledende
grensevaerdier for vejtrafikstgj overholdes, sa-
ledes at stgjniveauet ved boligfacader og pa de
primaere opholdssteder ikke overskrider 58
dB(A). Endvidere skal det sikres, at bygnings-
reglementets krav om maksimalt indendgrs
stgjniveau fra vejtrafik overholdes.



10. Hidtidig indsats mod trafikstgj

Gladsaxe Kommune har allerede i arerne fgr
udarbejdelsen af nuvaerende og forrige stgj-
handlingsplan anvendt forskellige virkemidler
for at reducere trafikstgjen i kommunen. Desu-
den har ogsa det forhenvaerende Kgbenhavns
Amt og Vejdirektoratet udfgrt tiltag for de veje
i Gladsaxe, de var/er vejmyndighed for.

Allerede tilbage i 1996 udarbejdede Gladsaxe
Kommune en hastighedsplan, hvis formal det
bl.a. var at fa mest mulig trafik ud pa de over-
ordnede veje og dermed fredeligg@re boligve-
jene bade trafikmaessigt og stgjmaessigt.

Realiseringen af hastighedsplanen medfgrte, at
Gladsaxe som den fgrste kommune i landet
indfgrte 40 km/t zoner i hovedparten af alle
boligkvarterer. Det betyder samtidig, at mulig-
hederne for yderligere stgjreduceringer ved
hjeelp af hastighedsnedszettelser er begraenset,
og primaert kan findes pa kommunens overord-
nede trafikveje.

Af gvrige anvendte virkemidler til reducering af
trafikstgj i Gladsaxe Kommune kan naevnes:

® Anvendelse af stgjreducerende asfaltbe-
laegninger pa kommunens veje, hvor ha-
stighedsbegraensningen er 50 km/t eller hg-
jere og hvor det giver i forhold til gkonomi
og levetid af belaegninger. Dette giver giver
en ekstra stgjreduktion pa op til 2 dB i for-
hold til et traditionelt asfaltslidlag.

® Stgjpulje i 2005-2011, hvor kommunens
borgere kunne sgge om stgtte til udskift-
ning til stgjdeempende vinduer. Stgjpuljen
blev nedlagt, da ansggningerne efterhan-
den var meget begraenset.

e Kgbenhavn Amts opsatning af stgjskaerme
langs de tidligere amtsveje (nordsiden af
Gladsaxe Ringvej ved Gladsaxe Mgllevej
samt sydsiden ved Tinghgj Parken).
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Vejdirektoratets opseetning af nye stgjskaerme
langs Ringvej B4 og Motorring 3.

Vejdirektoratets opsaetning af stgjskaerm
pa den gstlige side af Skovdigebroen i 2013.

Vejdirektoratets opsaetning af stgjskaerm
pa Hilleredmotorvejen ved Mgrkhgjvej

Hastighedsnedsattelser: Nedsaettelse af
hastigheden pa Bagsvaerd Hovedgade og
Buddinge Hovedgade fra 60 km/t 50 km/t.
Nedszettelse af hastigheden pa Ringvej B4
og Gladsaxe Ringvej fra 80 km/t til 70 km/t.
Nedszettelse af hastigheden pa Hgje Glad-
saxevej fra 80 km/t til 60 km/t. Nedsaettelse
af hastigheden pa Buddingevej fra 70 km/t
til 60 km/t.

Trafiksanering af Bagsvaerdvej i 2012 — Vi-
suel indsnaevring af kgrebaner med rgdt
midterfelt med formalet bl.a. at seenke ha-
stigheden.

Opsaetning af 8 stk. ”Din fart” visere, som
erfaringsmaessigt medfgrer fald i gennem-
snitshastigheden for bilisterne.

Opsaetning af og tilskud til etablering af el-
ladestandere pa dels offentlig kommune-
vej, men ogsa i almene boligomrader. Alle
er offentlige tilgeengelige.

Udskiftning af bilparken i hjemmeplejen til
el-biler

Indkgb af el-cykler til radhuspersonalet
med flere, som supplement til kgrsel i biler

Trafiksaneringer i perioden 2013-18 i form
af hastighedsdeempende indsnaevrede kg-
rebaner og etablering af cykelstier pa Tri-
umfvej, Hagavej, Mgllemarken, Aldershvile-
vej og Klausdalsbrove;j.



11. Fremtidig indsats og forslag til stgjreducerende tiltag

En afhjeelpning af alle stgjproblemerne i Glad-
saxe Kommune er naeppe realistisk og vil kreeve
en meget stor investering. Der skal derfor ske
en prioritering af indsatsen saledes, at der op-
nas en sa stor stgjforbedring som muligt for de
penge, der er til radighed.

Gladsaxe Kommune planlaegger fremadrettet
primaert at fokusere pa nedenstaende virke-
midler:

11.1 Stgjreducerende belaegninger

Konkret vurdere muligheden for at anvende
stgjreducerende vejbelagninger i stedet for
traditionelle belaegninger, nar det er teknisk og
gkonomisk hensigtsmaessigt (veje med hastig-
hedsbegaensning pa 50 km/t eller hgjere). Disse
belaegninger giver en deempning pa 1-2 dB af-
haengig af hastighedsniveauet og deemper stg-
jen ved alle boliger langs vejen. Virkemidlet har
en god effekt i forhold til anskaffelsesomkost-
ningerne og virkningen er stgrst ved hgje ha-
stighedsniveauer, hvor daekstgjen er hovedkil-
den. Merudgifterne i forhold til traditionelle as-
faltbelaegninger er begraenset, men belagnin-
gerne kan have en kortere levetid. Pa veje la-
vere hastigheder end 50 km/t er effekten af
stgjruducerende belzaegninger en del mindre, da
det her er motorstgjen, der er den domine-
rende stgjfaktor. Ved vurdering af anvendelse
af stgjreducerende vejbelaegninger inddrages
den seneste viden om holdbarhed.

11.2 Stgjpulje

Byradet har i forbindelse med budgetaftalen
for 2019-2022 afsat midler til en stgjpulje, som
borgere i Gladsaxe kan sg@ge til stgjdaeempende
foranstaltninger. Trafik- og Teknikudvalget vil
fastsaette kriterier for, hvornar man kan fa til-
delt midler fra puljen.

11.3 Diverse trafik- og st@jreducerende
initiativer
Understgtte og fremme udbredelsen af dele-

bilsordninger og etablering af ladestandere til
elbiler i bl.a. boligselskaber og pa offentligt vej-

18

areal. Opsaette “Din fart” visere udvalgte ste-
der, hvor hastighedsniveauet vurderes for hgjt i
forhold til den skiltede hastighed. Desuden
fremme af cyklisme i kommunen som alternativ
til bilisme ved at forbedre de fysiske forhold
ved bl.a. at udbygge cykelstinettet og ved kam-
pagneaktiviteter. Medvirke til fremme af trans-
portplaner for virksomheder. Hovedparten af
disse aktiviteter har ikke som primaert formal at
give stgjreduktioner, men det er en sidegevinst
ved dem, omend begraenset. Aktiviteterne er
naermere beskrevet i Gladsaxe Kommunes Tra-
fik og Mobilitetsplan fra 2014.

11.4 Stgjskaerme langs motorveje og
storre trafikveje

Indga i dialog med Vejdirektoratet, som er
vejmyndighed for motorvejene i kommunen,
om etablering af vestlig stgjskeerm pa Skovdige-
broen. Desuden at etablere stgjskeerme pa
straekninger langs de tidligere amtsveje i hen-
hold til Kebenhavns Amts tidligere priorite-
ringslister. Stgjskarme har typisk en stgjdeem-
pende virkning pa 8-12 dB ved de boliger, som
ligger i fgrste husraekke bag skeermen.

Dette er en relativ stor virkning, og stgjskaerme
er derfor et godt valg, hvis man gnsker at opna
en tydelig maerkbar stgjdaempning. Der er dog

en ulempe ved skaerme — de er meget dyre.

| forhold til forhenvaerende Kgbenhavns Amts
prioriteringslister resterer fglgende straeknin-
ger: Gladsaxe Ringvej mellem Motorring 3 og
Praestebrovej, Buddingevej mellem S-banen og
Toftekzersvej, og Buddingevej mellem Motor-
ring 3 og Gammelmosevej, @st- og vestsiden.
Opsaetning af stgjskeerme pa gvrige kommu-
nale vejstraekninger er kun mulig fa steder. Det
vil have en ringe nyttevirkning i forhold til inve-
steringen. De naevnte stgjskarmsprojekter pa
kommunevejene i stgjhandlingsplanen koster
samlet ca. 6,5 mio. kr. at udfgre. Stgjbekaem-
pelsesindsatsen afhaenger af de arlige afsatte
midler pa kommunens budget, og Gladsaxe
Kommune vil Igbende tage stilling til, hvilket



belgb der skal afszettes til opsaetning af stgj-
skaerme.

11.4 Oversigt — Storre trafik- og stéjreducerende foranstaltninger

Nr. | Vejstraekning / boliger Virkemiddel Effekt Omkostninger [kr.]
1 Alle kommuneveje med Anvendelse af 1-2dB(A)iafstanden 10 Udgifter til stgj-
hastighedsbegraensning stgjdeempende m fra vejmidte. svage belaegninger
pa 50 km/t eller derover asfaltslidlag. afholdes af vejvedli-
geholdelseskon-
toen.
2 Stgjpulje Stgjdeempende Afhaenger af udmgntning af | 400.000 kr. arligt
foranstaltninger | stgjpuljen.
3 Trafikveje / mere trafike- | ”Din fart” visere | Ca. 1 dB(A) Ca. 75.000-150.000
rede fordelingsveje kr. pr. opsat “Din
fart” viser. Afhaen-
ger af afstand til
stromforsyning.
4 Gladsaxe Ringvej, Motor- | Stgjskeerm, ca. For bebyggelsen (14 huse) Ca. 3,5 mio. kr.
ring 3 — Praestebrovej 300 m langs Gladsaxe Ringve;j vil ekskl. projektering.
; en stgjskeerm give en mar-
e i kant stgjdeempning pa 10-
. 15 dB(A) for de naermeste
huse. Stgjdeempningen af-
tager med afstanden, sa ge-
vinsten for de naeste huse
er mindre.
5 Buddingevej, nordgst for | Stgjskaerm, ca. For bebyggelsen opnas en Ca. 1,8 mio. ekskl.
Buddinge St. 165 m stgjreduktion pa 10-15 projektering.
‘ dB(A)i 1,5 hgjde. 52 boliger
vil fa stgjgevinsten. Effek-
ten af skaermen vil veere
stgrst for stueetagen og af-
tage op langs bygningen.
6 Buddingevej, Motorring 3 | Stgjskaerm, ca. For bebyggelsen pa den Ca. 1,2 mio. kr.

- Gammelmosevej, vest-
side

100 m

vestlige side, hvor skeermen
er placeret taettere pa stgj-
kilden end pa bygningen
opnas en stgjreduktion pa
6-8 dB(A) i 1,5 hgjde. 40 bo-
liger vil fa stgjgevinsten.
Effekten af skaermen vil
veaere stg@rst for stueetagen
og aftage op langs bygnin-
gen.

ekskl. projektering.
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12. @konomi

Der er ikke krav om handlepligt, hvorfor pla-
nens indsatser implementeres i det omfang,
der tildeles midler i kommende budgetaftaler
eller tilvejebringes midler via andre budget-
maessige beslutninger.

En reekke af omkostningerne indgar som en del
af en stgrre samlet indsats, og kan derfor ikke
opggres separat. Det geelder f.eks. udgifter til
diverse trafiksaneringsprojekter, opsatning af
el-ladestandere, kommunens udgifter til stgj-
svag asfalt og til indkgb/leasing af nye kommu-
nale el-biler.

Der er ikke pa tidspunktet for stgjhandlingspla-
nens vedtagelse afsat szerlige midler til speci-
fikke stgjprojekter.
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